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前 言

根据中国工程建设标准化协会公路分会《关于开展 2023年第二批中国工程建

设标准化协会标准（CECS G）制修订项目编制工作的通知》（中建标公路【2017】

36号）的要求，由交通运输部科学研究院承担《公路环境低影响建造评价标准》

（以下简称“本标准”）的制订工作。

编写组在总结公路环境保护工程经验和相关科研成果的基础上，以引导公路

建造降低对环境负面影响为核心，完成了本标准的编写工作。

本标准分为 6章，主要内容包括总则、术语、总体要求、评价指标体系、评

价方法、评价结果。

本标准基于通用的工程建设理论及原则编制，适用于本标准提出的应用条件。

对于某些特定专项应用条件，使用本标准相关条文时，应对适用性及有效性进行

验证。

本标准由中国工程建设标准化协会公路分会负责归口管理，由交通运输部科

学研究院负责具体技术内容的解释，在执行过程中如有意见或建议，请函告本标

准日常管理组，中国工程建设标准化协会公路分会（地址：北京市海淀区西土城

路 8号；邮编：100088；电话：010-62079839；传真：010-62079983；电子邮箱：

shc@rioh.cn），或 XXX （地址：XXXXXXXXXXX；邮编：XXXXXX；传

真：XXXXXXXX；电子邮箱：XXXXXXXXX），以便修订时研用。

主 编 单 位：交通运输部科学研究院

参 编 单 位：重庆大学 山东大学 北京建筑大学 长沙理工大学

主 编：王新军

主要参编人员：

主 审：王太

参与审查人员：

参 加 人 员：
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1 总则

1.0.1 为指导公路工程环境低影响建造，全面降低环境负面影响，制定本标

准。

条文说明：
中共中央、国务院印发的《关于加快经济社会发展全面绿色转型的意见》提

出要形成节约资源和保护环境的空间格局、产业结构、生产方式、生活方式，加
快推进人与自然和谐共生的现代化；《关于全面推进美丽中国建设的意见》明确
提出要统筹产业结构调整、污染治理、生态保护、应对气候变化，协同推进降碳、
减污、扩绿、增长，要锚定美丽中国建设目标，坚持精准治污、科学治污、依法
治污；《交通强国建设纲要》明确要构建绿色高效现代化综合交通体系，并要求
将生态环保理念贯穿交通基础设施规划、建设、运营和养护全过程；《国家综合
立体交通网规划纲要》明确突出绿色发展，注重国土空间开发和生态环境保护。
国务院印发《2030 年前碳达峰行动方案》，明确将绿色低碳理念贯穿于交通基础
设施规划、建设、运营和维护全过程。综上，本标准的制定将有效引导公路基础
设施全方位降低环境负面影响，实现低影响建造。

1.0.2 本标准适用于二级及以上等级公路项目环境低影响建造水平评定。

条文说明：

本标准中环境低影响建造主要涉及公路项目设计与施工。

1.0.4 公路环境低影响建造评价除应符合本标准的规定外，尚应符合国家和

行业现行相关标准的规定。

2 术语

2.0.1 环境低影响建造 Low environmental impact construction

在满足工程质量、安全、资源环境刚性约束等基本要求的前提下，因地制宜

的通过技术和管理措施，最大限度地满足环境质量、降低污染负荷、减少资源占

用、减缓生态影响，实现环境保护目标的公路建造活动。

2.0.2 生态敏感区 Ecological sensitive region

被公路穿越或公路临近的法定生态保护区域、重要生境以及其他具有重要生

态功能、对保护生物多样性具有重要意义的区域。
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2.0.3 污染负荷 Pollution load

指公路建造过程中因各类建设活动而进入环境的污染物总量或浓度。

2.0.4 环境低影响建造评价 Low environmental impact construction

对公路工程项目环境低影响建造水平及效果进行评判的活动。

3 总体要求

3.1基本要求

3.1.1 参评项目应取得相关行政主管部门审批的环境影响评价文件和水土

保持方案，并按规定开展施工期环境监测、水土保持监测及环境监理、水土保持

监理。

3.1.2 参评项目无法避让生态保护红线和相关法定保护区时，应采取无害化

穿（跨）越方式，或针对保护目标特性实施强化减缓措施及生态补偿措施。

条文说明：

2018 年 8 月 31 日生态环境部办公厅印发环规财〔2018〕86 号《关于生态

环境领域进一步深化“放管服”改革，推动经济高质量发展的指导意见》中提出

“对审批中发现涉及生态保护红线和相关法定保护区的输气管线、铁路等线性项

目，指导督促项目优化调整选线、主动避让；确实无法避让的，要求建设单位采

取无害化穿（跨）越方式，或依法依规向有关行政主管部门履行穿越法定保护区

的行政许可手续、强化减缓和补偿措施。” 2022 年 12 月 27 日生态环境部印发

《生态保护红线生态环境监督办法（试行）》中第七条提出“生态保护红线内，

自然保护地核心保护区原则上禁止人为活动，其他区域严格禁止开发性、生产性

建设活动，在符合现行法律法规前提下，除国家重大战略项目外，仅允许对生态

功能不造成破坏的有限人为活动。”

综上，对于公路建设项目，在生态保护红线内的生态敏感区，经无法避让论

证后，可通过无害化穿（跨）越的方式通过，在技术手段可行的条件下，应尽量

减小公路建设对生态环境的影响，保障区域生态功能不造成破坏。

3.1.3 参评项目施工阶段路域范围内不应发生人为因素引发突发环境事件，

及省级以上环保督察查处的环境污染或生态破坏事件。

条文说明：

国务院办公厅印发《国家突发环境事件应急预案》（国办函〔2014〕119 号）

明确“突发环境事件是指由于污染物排放或自然灾害、生产安全事故等因素，导
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致污染物或放射性物质等有毒有害物质进入大气、水体、土壤等环境介质，突然

造成或可能造成环境质量下降，危及公众身体健康和财产安全，或造成生态环境

破坏，或造成重大社会影响，需要采取紧急措施予以应对的事件，主要包括大气

污染、水体污染、土壤污染等突发性环境污染事件和辐射污染事件。”，本条规定

中的突发环境事件主要指由施工人为因素引发的突发环境事件。参评项目应通过

规范施工行为、落实环保措施、完善应急预案等方式，杜绝此类事件发生。

项目施工过程因发生如非法占用生态保护红线、未批先建、超标排放等环境

污染或生态破坏问题，被省级及以上环保督察公开通报或行政处罚，此类事件反

映项目环境管理的严重失职，直接影响参评资格。

3.2评价框架

3.2.1 环境低影响建造评价应在满足基本要求的前提下开展。

3.2.2 环境低影响建造评价从环境质量、污染负荷、资源消耗、生态影响、

管理与创新五个方面进行评价。

a) 环境质量从环境质量达标、污染源排放达标两方面进行评价。

b) 污染负荷从大气、水、噪声、固废污染控制四方面进行评价。

c) 生态影响从生态保护和生态修复两方面进行评价。

d) 资源消耗从土地资源、材料、能源、水消耗四方面进行评价。

e) 管理与创新从管理优化和技术创新两方面进行评价。

条文说明：

环境质量是结果导向，评价敏感目标和污染源是否达到环境质量要求，污染

负荷、资源消耗、生态影响是过程控制，评价项目建造过程中如何控制和减少建

造活动带来的环境负面影响；管理与创新是能力建设，评价如何通过技术与管理

手段持续改进。基本规定与上述五个方面的评价共同形成了“约束-过程-结果-

改进”的闭环。

3.3评价流程

3.2.1 公路环境低影响建造评价宜由公路项目各级行政主管部门组织开展，

也可由公路项目建设单位委托第三方开展。

3.2.2 环境低影响建造评价应在工程竣工前进行评价。

3.2.3 申请评估方应在评估工作开始前提出相应指标不参评申请，并经评估

机构审核后确定不参评指标。

3.2.4 申请评估方应提交佐证材料并对材料的真实性负责，符合下列规定：
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a) 项目设计文件、环评报告、水保方案、监理报告、专项方案等资料。

b) 第三方机构出具的监测报告、检测报告等。

c) 经第三方机构出具的实施情况及实施效果认定材料。

d) 其他必要的证明材料。

4 评价指标体系

4.0.1 环境低影响评价指标体系包含由环境质量、污染负荷、生态影响、资

源消耗、管理与创新 5项一级指标、13 项二级指标、37 项三级指标构成，见表

4.0.1。

表 4.0.1 环境低影响评价指标体系

序号 一级指标 二级指标 三级指标

1

环境质量

环境质量达标

环境空气质量达标率

2 声环境质量达标率

3 水环境质量达标率

4
污染源排放达标

污水排放达标率

5 大气污染排放达标率

6 噪声排放达标率

7

污染负荷

大气污染控制

扬尘污染防治措施

8 高效降尘技术应用

9 有害气体控制技术应用

10

水污染控制

生活生产废水控制

11 隧道排水净化

12 桥梁涉水施工控制

13 路桥面径流控制

14
噪声污染控制

施工噪声及振动控制

15 路面降噪措施

16
固废污染控制

废弃物减量

17 废弃物处置

18

生态影响

生态保护

生态选线

19 水土流失防治

20 原生植被保护

21
生态修复

植被修复

22 野生动物通道

23 水系连通

24
资源消耗 土地资源占用

永久占地节约

25 临时用地控制
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26
材料消耗

工程弃渣资源化利用率

27 固废循环利用率

28 旧路材料再生利用

29
能源消耗

节能技术应用

30 可再生能源利用

31
水资源消耗

生产废水再生利用

32 生活污水再生利用

33 雨水收集利用

34

管理与创新

管理优化
全过程环境管理

35 绿色供应链

36
技术创新

技术攻关

37 技术推广

5 评价方法

5.0.1 环境低影响评价满分为 100 分，一级指标按权重分别占不同分值，分

值分布见表 5.0.1。

表 5.0.1 环境低影响评价一级指标分值

一级指标 环境质量 污染负荷 生态影响 资源消耗 管理与创新

分值 24 23 19 25 9

5.0.2 因公路工程本身特点或所处地域因素造成评估指标缺失时，可列为不

参评指标，该指标可按附录 A规定申请不参与评价。

条文说明：

公路工程本身特点主要指公路主体和附属工程特点，如公路不包含桥梁、隧

道、互通立交、服务区、收费站等内容，则本指标体系中与之相关的评价指标不

需要参与评价。所处地域因素主要指公路涉及的环境敏感区、水体等，如公路本

身不涉及环境敏感区、不涉水等，则本指标体系中与之相关的评价指标不需要参

与评价。

5.0.3 各一级指标实际得分为下设所有二级指标得分之和，各二级指标实

际得分为下设所有三级指标得分之和。

5.0.4 环境低影响评价得分按各一级指标实际得分除以该一级指标适用分

值再乘以一级指标总分值后加和计算，见公式 5.0.4-1 和 5.0.4-2。评价得分统

计表见附录 B。
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� = ��
��

× ��� （5.0.4-1）

式中：�为环境低影响评价得分；

��为第 i项一级指标总分值；

��为第 i项一级指标实际得分；

��为第 i项一级指标适用分值。

5.0.5 环境质量一级指标满分 24 分，其计分方法按表 5.0.5 确定。

表 5.0.5 环境质量指标计分方法

二级指标 三级指标 计分方法

环境质量

达标

12 分

环境空气质

量达标率

4分

在路基、路面、临时场站施工阶段，选择有代表性敏感点进行

监测，计算监测点 TSP、PM10 24 小时平均浓度达标率。评价标

准执行《环境空气质量标准》（GB3095-2012）相应功能区限值。

��������ℎ��� =
��

�

������
�

式中：��������ℎ���为环境空气质量达标率

��
�为达标的大气环境质量监测点数量

������
� 为大气环境质量监测点数量

按环境空气质量达标率进行打分：

�����������=100%，得 4分；

80≤�����������＜100%，得 2 分；

�����������＜80%，不得分。

声环境质量

达标率

4分

在路基、路面、临时场站施工阶段，对环评预测超标的敏感点

选取代表性点位进行监测，计算监测点昼、夜等效 A 声级达标

率。评价标准执行《声环境质量标准》（GB 3096－2008）相应

功能区限值。

������ =
��

�

������
�

式中：������为声环境质量达标率

��
�为达标的声环境质量监测点数量

������
� 为声环境质量监测点数量

按声环境质量达标率进行打分：

������=100%，得 4分；

80≤������＜100%，得 2 分；

������＜80%，不得分。

水环境质量

达标率

4分

在桥梁桩基施工阶段，对全线跨河桥梁跨河处下游、涉及的饮

用水源取水口进行监测，计算监测点化学需氧量、石油类、pH、
SS达标率。评价标准执行《地表水环境质量标准》（GB3838-2002）
相应类别限值。

������ =
��

�

������
�

式中：������为地表水环境质量达标率

��
�为达标的水环境质量监测点数量
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������
� 为水环境质量监测点数量

按水环境质量达标率进行打分：

������=100%，得 4 分；

80≤������＜100%，得 2 分；

������＜80%，不得分。

污染源排

放达标

12 分

污水排放达

标率

4分

选取拌合站、隧道出口等典型生产废水排放口进行监测，计算

监测点 SS 排放达标率。评价标准执行《污水综合排放标准》

（GB8978-1996）。

������ =
��

�

������
�

式中：������为污水排放达标率

��
�为水污染排放达标的监测点数量

������
� 为水污染排放总监测点数量

按污水排放达标率进行打分：

������=100%，得 4 分；

80≤������＜100%，得 2 分；

������＜80%，不得分。

大气污染排

放达标率

4分

对混凝土拌和站、碎石加工场、料厂、沥青拌和站进行大气污

染排放监测，计算监测点 TSP 排放浓度达标率。评价标准执行

《大气污染物综合排放标准》（GB16297-1996）限值。

���� =
��

���

������
���

式中：����大气环境质量达标率

��
���为水污染排放达标的监测点数量

������
��� 为水污染排放总监测点数量

按大气污染排放达标率进行打分

����=100%，得 4分；

80≤����＜100%，得 2 分；

����＜80%，不得分。

噪声排放达

标率

4分

对混凝土拌和站、碎石加工场、沥青拌和站、钢筋加工厂、预

制梁场、料场等临时施工场地进行场界噪声监测，计算监测点

昼夜等效 A 声级达标率。评价标准执行《建筑施工场界环境噪

声排放标准》（GB12523-2011）限值。

���� =
��

���

������
���

式中：����为噪声排放达标率

��
���

为噪声排放达标的监测点数量

������
���

为噪声排放监测点总数量

按噪声排放达标率进行打分

����=100%，得 4 分；

80≤����＜100%，得 2 分；
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����＜80%，不得分。

5.0.6 污染负荷一级指标满分 23 分，其计分方法按表 5.0.6 确定。

表 5.0.6 污染负荷指标计分方法

二级指标 三级指标 计分方法

大气污染

控制

6分

扬尘污染防

治措施

2分

a) 路基填筑作业、施工便道、拌和站、堆场等路段和场区适时

洒水降尘，有效控制作业面、场站、便道等扬尘污染，得 0.5

分；

b) 石灰、粉煤灰等粉体材料封闭存储，运输时采取遮盖、袋装、

洒水等防风抑尘措施，场站安装冲洗设备，并及时冲洗轮胎，

得 0.5 分；

c) 拌和设备采取全封闭作业，并配备降尘防尘设施，其中骨料

配料仓配置强制除尘设备、粉料筒仓使用自动降尘设施、吹灰

管采用硬式密闭接口，全面降低拌合过程中的粉尘污染，得 0.5

分；

d) 施工场界设置扬尘自动监测仪，动态连续定量监测 TSP 和

PM10，并根据监测结果实施扬尘控制措施，得 0.5 分。

高效降尘技

术应用

2分

a) 采用水封爆破、静态爆破等高效降尘的先进爆破工艺，得 1

分；

b) 沥青拌和站采用 LNG 清洁能源代替燃煤、燃油，得 1 分。

有害气体控

制技术应用

2分

采用温拌沥青混合料、热拌减排沥青混合料等减排技术，有效

降低沥青混合料施工路面施工过程中沥青烟、硫氧化合物、苯

并芘等有毒有害气体浓度，得 2 分。

水污染控

制

9分

生活生产废

水控制

2分

a) 施工生活区设置生活污水处理设施，并有效运转，得 0.5

分；

b) 拌和站设置三级沉淀池收集处理生产废水，并正常运转，得

0.5 分；

c) 桩基泥浆采用泥浆一体化处理技术进行泥水分离，分类达标

处置，得 1分；

隧道排水净

化

2分

a) 采取截流、导流、清洁施工作业区等综合措施，将隧道施工

废水与清洁的隧道涌水进行清污分流，减少废水产生量，降低

废水处理负荷，得 1分；

b) 在洞口设置净水系统，废水处理后达标排放或回收利用，得

1分。

桥梁涉水施

工控制

3分

a) 湿地、水域桥梁基础在满足工程地质要求前提下选用钢管

桩、PHC 管桩等结构形式，得 1 分；

b) 采用围堰施工、施工便桥等对水环境扰动较小的施工工艺，

得 1 分；

c) 对重要生境、水域等无害化穿越要求的路段，采用全预制装

配化桥梁、预制桩基础、优化桥梁墩台形式、强化桥台锥坡防

护等方式降低桥梁建设扰动范围，得 0.5 分；

d) 对重要生境、水域等无害化穿越要求的路段，桥梁主体施工

综合考虑工程需求、生态环境保护目标、地质条件、施工环境、
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桥梁长度以及对生态环境的影响等，采用一体化运架、自平衡

施工等装配化施工方法，得 0.5 分。

路桥面径流

控制

2分

a) 经过水环境敏感区路段有完善的公路排水系统和路（桥）面

径流收集处理设施，得 1分；

b) 排蓄水工程采用植草沟、透水路面、人工湿地等海绵设计，

得 0.5 分；

c) 沿线服务区等附属设施应用海绵城市技术，得 0.5 分。

噪声污染

控制

4分

施工噪声及

振动控制

2分

a) 采用低冲击、低噪音机械化设备，强噪声施工机械采取临时

性降噪措施，得 0.5 分；

c) 隧道施工采用非爆开挖技术或微爆破技术，微爆破作业使用

低能量炸药、毫秒延时雷管及缓冲材料控制振动和噪音，得 1

分；

d) 施工场界设置动态连续声监测设施，并根据监测结果实施噪

声控制措施，得 0.5 分。

路面降噪措

施

2分

通过采用低噪音路面材料或新结构实现公路运营噪声降低≥

5dB，得 2 分。

固废污染

控制

4分

废弃物减量

3分

a) 废弃土石方合理分类利用，不满足利用条件的按相关规定集

中处理，得 0.5 分；

b) 隧道工程初期支护喷射混凝土采用湿喷工艺，降低喷射混凝

土回弹量，减少废弃混凝土产生，得 0.5 分；

c）混凝土罐车洗车废水采用泥沙分离器处理，砂、石、浆水等

一次性自动分离，砂、石循环利用，得 0.5 分；

d) 桥梁基础施工产生的钻渣淤泥采用加固技术处理，回用于路

基填料，得 0.5 分。

e) 针对软基路段，采用淤泥固化、预应力管桩、竹桩加固等技

术，减少 “清淤换填”淤泥产生，得 1 分。

废弃物处置

1分

a) 施工期全部生产废料、生活垃圾进行分类收集和处置，得

0.5 分；

b) 工地试验室危险废物按规范贮存、运输，交由有资质的单位

处置，得 0.5 分。

5.0.7 生态影响一级指标满分 19 分，其计分方法按表 5.0.7 确定。

表 5.0.7 生态影响指标计分方法

二级指标 三级指标 计分方法

生态保护

10 分

生态选线

4分

a) 路线方案尽量远离自然保护区、国家公园、自然公园等生态

敏感区，避开生物多样性丰富和生境完整的区域，如草甸、湿

地、森林、草原、湖泊等，得 1 分；

b) 通过合理规划设计速度、充分利用圆曲线半径、优先采用顺

直线形等方式缩短穿越生态敏感区的路线长度，得 1分；

c) 结合区域地形地貌特点优化设计纵坡坡度，避免大改大建，

减少对沿线环境的扰动和破坏，得 1 分；

d) 将路基段占地面积、穿越水系长度和位置、土壤填挖量、自

然保护地占用等生态影响作为方案选择的重要指标，择优选择
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生态影响小的方案，得 1分。

水土流失防

治

3分

a) 针对工程建设破坏的地表采取永久性和临时性防护工程措

施，得 1 分；

b) 取土场、弃渣场及时做好场地的截排水、防护支挡、拦挡、

绿化等工程措施，并采取措施进行生态恢复，得 1 分；

c) 妥善保存剥离表土，临时堆放做好必要的排水、挡护、防尘

措施，及时回用，得 1 分。

原生植被保

护

3分

a) 路面边缘线到坡口之间、桥梁下方桥墩占地外、隧道进出口

开挖轮廓线外、边坡上方、互通匝道环内、隧道鼻端区域、桥

头锥坡区域等区域的原生植被尽可能保留，得 2分；

b)保护国家和地方重点保护或珍稀濒危野生植物、古树名木等

重要植物资源及其生长环境，优先采用避让和就地保护措施，

当避让和就地保护方案不可行时，采用迁地保护措施，得 1 分。

生态修复

和补偿

9 分

植被修复

5分

a) 在满足质量安全前提下，路基边坡尽可能采用植物防护、骨

架植物防护、植生袋加筋挡土墙等利于植物生长的生态防护，

与路基工程同步准备、同步实施、同步完成，得 2 分；

b) 因地制宜选择绿化物种，多种植易生长、抗逆性强的本地优

势物种，外地物种的引入应出具论证方案，得 1分；

c) 路域可绿化面积绿化率达到 100%，得 2分。

野生动物通

道

2分

当路线穿过野生动物保护区时，根据野生动物习性设置上跨、

下穿、林冠通道等野生动物通道，非封闭公路可采用低路堤或

浅路堑方案，满足目标物种栖息地生境连通需求，得 2 分。

水系连通

2分

当路线需穿过湿地时，采取水系连通构筑物、轻质路基材料、

透水路基材料等方式，满足路线两侧湿地水系连通需求，得 2

分。

5.0.8 资源消耗一级指标满分 25 分，其计分方法按表 5.0.8 确定。

表 5.0.8 资源消耗指标计分方法

二级指标 三级指标 计分方法

土地资源

占用

6分

永久占地节

约

3分

a) 灵活利用设计指标，减少路基宽度和高度，路基工程分项

占地小于《公路工程项目建设用地指标 建标[2011]124 号》

中对应车道数下标准路基宽度最低值的占地指标，得 2 分；

b) 充分避让基本农田，工程实际占用基本农田数量少于国土

部门批复的用地指标，得 1 分。

临时用地控

制

3分

a) 合理控制取土场、弃渣场、施工场地、施工便道数量和规

模，利用荒地、废弃地、工矿仓储建设用地或主线、互通立交

区、服务区等永久性征地作为施工临时用地，得 2 分；

b) 施工便道永临结合，利用现有道路或主线永久性征地或临

时施工便道在使用完成后改造为地方永久道路，得 1 分。

材料消耗

9分

工程弃渣资

源化利用率

3分

工程弃渣(包含建筑垃圾、隧道洞渣等可利用固废资源)综合利

用，包含采用改良技术处理后用于自身项目及将剩余废渣用于

其他项目。

计分规则如下：
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弃渣综合利用率 =
弃渣综合利用量

弃渣总量
× 100%

a) 利用率 85%(含)以上，得 3 分；

b) 利用率 75%(含)~85%之间，得 2 分；

c) 利用率 65%(含)~75%之间，得 1 分；

d) 利用率低于 65%，不得分。

固废循环利

用

3分

a) 采用粉煤灰、钢渣、矿渣、煤矸石等大宗固废，按照固废

循环利用率计分：

固废循环利用率 =
全部固废材料用量

所替代的同类用途材料总用量
× 100%

固废循环利用率 20%（含）以上，得 2分；

固废循环利用率 20%以下，得 1 分；

未使用，不得分。

b) 采取措施实现固废高值化利用，得 1 分。

旧路材料再

生利用率

3分

a) 公路改扩建时，对旧路面材料进行再生利用，如沥青路面

再生，水泥路面、水稳基层、路缘石等碎石化再利用等，按照

旧路材料再生利用率计分:

旧路面材料再生利用率 =
旧路面材料利用量

旧路面材料总量
× 100%

利用率 95%(含)以上，得 2 分；

利用率 80%(含)~95%之间，得 1 分；

利用率低于 80%，不得分。

b) 采取措施实现旧路材料高值化利用，得 1 分。

能源消耗

6分

节能技术应

用

3分

a) 采用低能耗施工机械，符合 HJ1014 和 GB 20891，得 0.5

分；

b) 供配电系统采用节能技术，得 0.5 分；

c) 公路照明节能灯具覆盖率 100%，并采用智能控制系统，得

0.5 分；

d) 隧道通风采用智能控制系统，得 0.5 分。

可再生能源

利用

3分

a)交通机电系统采用太阳能、风能等新能源的供电比例超过用

能的 10%，得 1分；

b)服务区、收费站、施工办公生活区采用太阳能、风能、生物

质能等新能源的供电比例超过用能的 10%，得 1分；

c) 服务区、收费站等附属设施地源热泵、空气源热泵等空调

系统覆盖率 60%以上，得 1 分。

水资源消

耗

4分

生产废水再

生利用

1分

a) 预制梁场安装养生用水循环利用系统（包括排水沟、沉淀

池及蓄水池、水泵和供水管道）并及时维护、有效使用，得

0.5 分；

b) 场站、隧道涌水等施工废水经隔油沉淀后用于车辆冲洗、

洒水降尘，得 0.5 分。

生活污水再 公路服务管养设施配有中水回用设施，供运营阶段绿化、冲厕
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生利用

2分

及道路清洗作业使用，得 2 分。

雨水收集利

用

1分

合理进行雨水收集，并采用可靠的处理技术净化水质后再利

用，得 1 分。

5.0.9 管理与创新一级指标满分 9分，其计分方法按表 5.0.9 确定。

表 5.0.9 管理与创新指标计分方法

二级指标 三级指标 计分方法

管理优化

5分

全过程环境

管理

3分

a) 开展环境低影响建造专项设计或编制专项方案，得 1 分；

b) 生态敏感路段施工优化施工组织设计方案，根据施工作业产

生的环境影响特征对施工布局、施工时段、施工工艺工法等方

面进行方案比选，得 1 分；

c) 落实环境监测与环境监理制度，全面开展建设过程中环境监

督和管理，并达到预期目标，得 1分。

绿色供应链

2分

a) 将低环境影响建造相关要求纳入招标和采购合同，得 1 分；

b) 按照有关绿色产品认定和评价标准，优先采购绿色低碳认证

标识的材料及产品，得 1分。

技术创新

4分

技术攻关

2分

立项绿色低碳环保相关科研项目，所得成果处于行业创新前沿，

每项得 1 分，得分不超过 2 分。

技术推广

2分

应用先进适用的绿色低碳技术，积极推广应用《国家重点推广

的低碳技术目录》《国家绿色低碳先进技术成果目录》《交通运

输行业节能低碳技术推广目录》等先进技术、工艺，每项得 1

分，得分不超过 2 分。

6 评价结果

6.0.1 公路环境低影响建造评价结果应根据评价指标得分进行评定。

6.0.2 公路环境低影响建造评价结果分为“优”、“良”、“合格”三个等级，

见表 6.0.2。

表 6.0.2 公路低环境影响建造评价等级标准及范围

等级 得分 等级定义

优 （90,100]
低环境影响建造水平领先，环境负面影响显著低于一

般建设项目，各环境要素得到了很好的保护

良 （80,90]
低环境影响建造水平先进，环境负面影响低于一般建

设项目，各环境要素得到了较好的保护

合格 （70,80]
低环境影响建造水平合格，环境负面影响略低于一般

建设项目，各环境要素得到了基本有效的保护
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附录 A（资料性附录）可不参评指标

A.1.1 自然环境影响的可不参评指标如表A.1所示。

表 A.1 受自然环境影响可不参评的指标

三级指标 计分方法

原生植被保护

b)保护国家和地方重点保护或珍稀濒危野生植物、古树名木等重要植物资

源及其生长环境，优先采用避让和就地保护措施，当避让和就地保护方案

不可行时，采用迁地保护措施，得 1 分。

野生动物通道

当路线穿过野生动物保护区时，根据野生动物习性设置上跨、下穿、林冠

通道等野生动物通道，非封闭公路可采用低路堤或浅路堑方案，满足目标

物种栖息地生境连通需求，得 2 分。

水系连通
当路线需穿过湿地时，采取水系连通构筑物、轻质路基材料、透水路基材

料等方式，满足路线两侧湿地水系连通需求，得 2 分。

永久占地节约
b) 充分避让基本农田，工程实际占用基本农田数量少于国土部门批复的

用地指标，得 1分。

A.1.2 受公路不同建设特点影响的可不参评指标如表A.2所示。

表 A.2 受公路不同建设特点影响的可不参评指标

三级指标 计分方法

高效降尘技术应

用
a) 采用水封爆破、静态爆破等高效降尘的先进爆破工艺，得 1 分；

生活生产废水控

制

c) 桩基泥浆采用泥浆一体化处理技术进行泥水分离，分类达标处置，得

1分；

隧道排水净化

a) 采取截流、导流、清洁施工作业区等综合措施，将隧道施工废水与清

洁的隧道涌渗水进行清污分流，减少废水产生量，降低废水处理负荷，得

1分；

b) 在洞口设置净水系统，废水处理后达标排放或回收利用，得 1 分。

桥梁涉水施工控

制

a) 在湿地、水域桥梁基础在满足工程地质要求前提下选用钢管桩、PHC

管桩等结构形式，得 1 分；

b) 采用围堰施工、施工便桥等对水环境扰动较小的施工工艺，得 1 分；

d) 对重要生境、水域等无害化穿越要求的路段，采用全预制装配化桥梁、

预制桩基础、优化桥梁墩台形式、强化桥台锥坡防护等方式降低桥梁建设

扰动范围，得 0.5 分；

e) 对重要生境、水域等无害化穿越要求的路段，桥梁主体施工综合考虑

工程需求、生态环境保护目标、地质条件、施工环境、桥梁长度以及对生

态环境的影响等，采用一体化运架、自平衡施工等装配化施工方法，得

0.5 分。

施工噪声及振动

控制

c) 隧道采用非爆开挖技术或微爆破技术，微爆破作业使用低能量炸药、

毫秒延时雷管及缓冲材料控制振动和噪音，得 1分；

废弃物减量

b) 隧道工程初期支护喷射混凝土采用湿喷工艺，降低喷射混凝土回弹量，

减少废弃混凝土产生，得 0.5 分；

d) 桥梁基础施工产生的钻渣淤泥采用加固技术处理，回用于路基填料，
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得 0.5 分。

e) 针对软基路段，采用淤泥固化、预应力管桩、竹桩加固等技术，减少

传统“清淤换填”淤泥产生，得 1分。

旧路材料再生利

用

a) 公路改扩建时，对旧路面材料进行再生利用，如沥青路面再生，水泥

路面、水稳基层、路缘石等碎石化再利用等，按照旧路材料再生利用率计

分

旧路面材料再生利用率 =
旧路面材料利用量

旧路面材料总量
× 100%

利用率 95%(含)以上，得 3 分；

利用率 80%(含)~95%之间，得 2 分；

利用率 65%(含)~80%之间，得 1 分；

利用率低于 65%，不得分。

节能技术应用 e) 隧道通风采用智能控制系统，得 1 分；

可再生能源利用

b)服务区、收费站、施工办公生活区采用太阳能、风能、生物质能等新能

源的供电比例超过用能的 10%，得 1 分；

c) 服务区、收费站等附属设施地源热泵、空气源热泵等空调系统覆盖率

60%以上，得 1 分。

生活污水再生利

用

公路服务管养设施配有中水回用设施，供运营阶段绿化、冲厕及道路清洗

作业使用，得 2分。
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附录 B（资料性附录）评价得分统计表

公路环境低影响建造评价得分统计表见表 B.1

表 B.1 评价得分统计表

一级指标
总分值

（Fi）

实际得分

（Ai）

适用分值

（Bi）

不参评指标分数

（Ci）

不参评指标编号环境质量 24 A1 B1 C1

污染负荷 23 A2 B2 C2

生态影响 19 A3 B3 C3

资源消耗 25 A4 B4 C4

管理与创新 9 A5 B5 C5

最终得分 Q

公路环境低影响建造评价最终得分按下述公式进行计算：

�� = ��

��
× ��, � = ���

A
B
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本标准用词用语说明

1 本标准执行严格程度的用词，采用下列写法：

1）表示很严格，非这样做不可的用词，正面词采用“必须”，反面词采用“严

禁”；

2）表示严格，在正常情况下均应这样做的用词，正面词采用“应”，反面词

采用“不应”或“不得”；

3）表示允许稍有选择，在条件许可时首先应这样做的用词，正面词采用“宜”，

反面词采用“不宜”；

4）表示有选择，在一定条件下可以这样做的用词，采用“可”。

2 引用标准的用语采用下列写法：

1）在标准总则中表述与相关标准的关系时，采用“除应符合本标准的规定外，

尚应符合国家和行业现行有关标准的规定”。

2）在标准条文及其他规定中，当引用的标准为国家标准和行业标准时，表

述为“应符合《××××××》(×××)的有关规定”。

3）当引用本标准中的其他规定时，表述为“应符合本标准第×章的有关规定”、

“应符合本标准第×.×节的有关规定”、“应符合本标准第×.×.×条的有关规定”

或“应按本标准第×.×.×条的有关规定执行”。
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