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1 总则

1.1.1 为快速综合评定公路路面服务质量，促进公路路面快速检测技术的发展，

制定本标准。

条文说明

本标准中规定的路面检测方法，是利用轮胎胎压和轮胎-路面噪音两项参数

的变化情况进行路面质量的评定，可作为现行标准《公路技术状况评定标准》

（JTG 5210）的一种补充检测方法。

本标准中规定的检测方法，首先通过颠簸度检测和路噪度检测得出颠簸度与

路噪度（颠簸度表征行驶过程中轮胎胎压变化情况；路噪度表征行驶过程中轮胎

-路面噪音变化情况。），再分别计算得出颠簸指数和路噪指数，通过颠簸指数

和路噪指数最终计算得出路面服务质量指数，颠簸指数、路噪指数和路面服务质

量指数取值范围均为 0~100。

图 2.1.1 路面服务质量检测评定指标体系

1.1.2 本标准适用于各等级公路路面的服务质量检测及评定。

2 术语和符号

2.1 术语

2.1.1 路面服务质量指数（Pavement Service Index）
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用于综合评定路面结构破损、变形的路面服务质量指标，由颠簸指数和路噪

指数构成。

2.1.2 颠簸指数（Pavement Flatness Index）

用于评定由路面颠簸程度的指标。

2.1.3 路噪指数（Pavement Acoustic Index）

用于评定轮胎-路面噪音强度的指标。

2.2 符号

PSI——路面服务质量指数；

FI——颠簸度

AI——路噪度；

PFI——颠簸指数；

PAI——路噪指数；

3 设备技术要求

3.1 一般规定

3.1.1 公路路面服务质量检测系统应至少由以下几部分组成：颠簸度检测设备、

路噪度检测设备、距离测量与定位设备、计算机处理系统、检测车辆。

3.1.2 检测设备应按本标准规定进行定期设备校准，校准的有效期为 60 天，未

通过校准的设备不得用于路面服务质量检测。

3.1.3 公路路面服务质量检测宜采用双轮迹检测方法，采用双轮迹检测方法时，

两轮采集的数据同步误差应不大于 1μs。
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条文说明

本检测方法可采用双轮迹检测方法和单轮迹检测方法，双轮迹检测方法即在车辆

两个后轮各安装一套检测传感器，同时进行检测；相应的，单轮迹检测方法仅在

车辆其中一个后轮安装一套检测传感器。相对而言，双轮迹检测方法容差性更好。

3.1.4 检测传感器应安装于车辆后轮。

3.1.5 检测设备采集频率不小于 50KHz。

3.2 检测车辆技术要求

3.2.1 汽车各总成部件、附件及附属装置(包括随车工具与胎)应按规定装备齐全

并装在规定的位置上。

3.2.2 检测用轮胎：应采用型号为 235/55 R17 103W 的轮胎，轮胎充气压力应符

合汽车设计技术条件的规定，误差不超过规定充气压力的±3%，轮胎充

压气体应采用氮气或干空气。

3.3 颠簸度检测设备技术要求

3.3.1 颠簸度检测设备包括动态胎压传感器和计算机处理系统，两者之间可采用

有线或无线方式连接。

3.3.2 动态胎压传感器分辨率应不低于 0.0001kPa；灵敏度应不低于 700mV/kPa；

最大量程应不低于 65kPa；

3.3.3 动态胎压传感器宜安装于车辆后轮气门嘴处。

3.3.4 路噪度检测设备校准参数应包括灵敏度和频率响应。

3.3.5 颠簸度检测设备校准参数及要求应符合下表规定。

表 3.3.1 颠簸度检测设备校准要求

校准项目 校准要求 校准方法

灵敏度 幅值灵敏度允许误差 ( )k ifδ ≤ 6% 附录 A
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等速重复性 变异系数𝐶𝑣 ≤ 5% 附录 B

不同速度重复性 变异系数𝐶𝑣 ≤ 5% 附录 C

3.4 路躁度检测设备技术要求

3.4.1 路噪仪应包含传声器和计算机处理系统，两者之间可采用有线或无线方式

连接。

3.4.2 传声器应满足《测量传声器 第 4 部分 工作标准传声器规范》（GBT

20441.4-2006）中规定的 WS2F 型的要求，配防风罩。

3.4.3 传声器应安装在车辆后轮后方，安装位置应按下图所示。

40cm±1cm

15
cm

±
1c

m

车辆前进方向

传声器

图 3.4.1 传声器安装位置

3.4.4 传声器应牢固固定，避免在行车过程中振动产生噪音。

3.4.5 路噪度检测设备校准参数及要求应符合下表规定。

表 3.4.1 路噪度检测设备校准要求

校准项目 校准要求 校准方法

灵敏度 校准示值误差 ≤ ±0.3dB 附录 D

频率响应

20~4000Hz 误差 ≤ 0.5dB
附录 E5000Hz 误差 ≤ 0.75dB

6300Hz 误差 ≤ 1.00Db
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8000Hz 误差 ≤ 1.25dB
10000Hz 误差 ≤ 1.50dB
12500Hz 误差 ≤ 1.75dB
16000Hz 误差 ≤ 2.00dB

等速重复性 变异系数𝐶𝑣 ≤ 5% 附录 F
不同速度重复性 变异系数𝐶𝑣 ≤ 5% 附录 G

3.5 距离测量与定位设备技术要求

3.5.1 距离测量与定位设备应满足《公路路面技术状况自动化检测规程》（JTG

T E61-2014）中的第 4 条“距离测量与定位”技术要求。

3.6 计算机处理系统技术要求

3.6.1 计算机处理系统应具有设置检测路线、起点桩号、检测方向、采样间距、

保存位置和显示方式等参数的功能，能实施检测过程中的里程桩号校准与

核对，

3.6.2 能实时计算、显示并保存颠簸指数、路噪指数和路面服务质量指数等数据。

4 公路路面服务质量检测

4.1 一般规定

4.1.1 公路路面服务质量检测应包括颠簸度检测和路噪度检测两项内容，检测频

率宜为一年一次。

4.1.2 宜以 100m 为单位对检测数据统计并保存。在路面类型、交通量、路面宽

度和养管单位等变化处，统计长度可根据实际情况调整。

4.1.3 对于高速公路和一级公路，应在左幅和右幅各至少检测一个主要行车道。
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对于其它等级公路，应在左幅和右幅行车道中，至少检测一个相对较差方

向的车道。

4.1.4 检测环境要求如下：

1 外部环境温度应为-10℃~50℃之间；

2 外部环境相对湿度应为 10%~90%；

3 路面无积水、积雪、冰及污染；

4 七级(13.9 m/s~17.1m/s)以下大风天气。

4.2 准备工作

4.2.1 应根据交通量、路面状况等实际情况，确定合适的检测速度。

4.2.2 新的标准轮胎首次检测之前，应在公路上正常行驶不少于 100km。

4.2.3 检查轮胎胎面花纹老化、磨损和变形情况，清理轮胎花纹中碎屑和杂物。

轮胎花纹磨损深度大于 1.0mm，或有明显变形，应予以更换。

4.2.4 检查轮胎充气压力。

4.2.5 正式检测之前，应至少试检测不少于 5km，且不少于 15min，对测试系统

进行预热，同时确定系统各部件运行是否正常。

4.3 检测过程

4.3.1 检测过程中应记录检测的路线名称、路线编码、路线桩号、路面类型、车

道、起止时间、异常数据等信息及变化情况。

4.3.2 检测过程中车辆行驶速度宜保持在 70~100km/h，不得小于 20km/h，宜尽
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量保证匀速行驶，应尽量避免起步停车、急转弯或者突然加速等情况。

4.3.3 测试车应在行驶至测试起点前不少于 300m 时，启动测试系统程序，按照

测试路段的现场技术要求设置完毕所需的测试状态。

4.3.4 测试人员在测试过程中必须及时准确地将测试路段的起终点和其它需要

特殊标记点的位置输入测试数据记录中。

4.3.5 检测时应至少提前 50m 保持稳定行驶状态，进入测试路段前应保持车速，

沿正常行车轨迹驶入测试路段。

4.3.6 驾驶员应按照要求的测试速度范围驾驶承载车，检测轨迹的中心线应与车

道中心线尽量吻合。避免急加速和急减速，急弯路段应放慢车速。必须并

线超车时，应尽快回到原行驶车道。

4.3.7 通过检测路段终点后，应继续保持匀速行驶并保持检测状态不少于 300m。

4.3.8 测试完毕后，测试人员停止数据采集和记录，并恢复仪器各部分至初始状

态。

4.3.9 测试人员检查数据文件应完整，内容应正常，否则需要重新测试。

4.4 计算方法

4.4.1 颠簸度

颠簸度计算应编制计算机程序进行，具体按照下列步骤进行：

（1）对胎压原始数据宜按 10m 长度进行分割；

（2）对胎压数据进行速度拟合；

（3）进行胎压计权滤波；

（4）计算颠簸度；
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（5）双轮迹检测时，取左右轮迹带颠簸度中的最大值计算路面颠簸指数。

颠簸度（FI）应按式（4.4.1）计算。

𝐹𝐼 = 1
𝑛 𝑡0

𝑡0+𝜏 𝑓𝑤(𝑃𝑥 + 𝑏 ∙ log10
𝑉𝑛
𝑉𝑥

)
2
𝑑𝑡∫ （4.4.1）

式中：FI — 颠簸度，精确到 3 位小数；

𝑛 — 胎压信号采样统计数值；
𝜏 — 胎压信号采样时间；

𝑡0 — 瞬时时间；

𝑓𝑤 — 胎压计权滤波函数。
𝑃𝑥 — 𝑉𝑐速度下的胎压变化值，单位 kPa；
𝑉𝑛 — 标准速度，取值为 80km/h；
𝑉𝑥 — 当前行驶速度；

𝑏 —速度系数，取值为 2.79。

其中，胎压计权滤波函数𝑓𝑤应按照式（4.4.2）计算：

𝑓𝑤 = 𝑊𝑙𝑖𝑚 𝑓 × 𝑊𝑡𝑟𝑎𝑛𝑠(𝑓) （4.4.2）

式中：𝑓𝑤 — 胎压计权滤波函数；

𝑊𝑙𝑖𝑚 — 频带界限滤波网络；

𝑊𝑡𝑟𝑎𝑛𝑠 — 特定频段的计权滤波网络。

其中，频带界限滤波网络𝑊𝑙𝑖𝑚应按照式（4.4.3）计算：

𝑊𝑙𝑖𝑚 𝑓 = 𝑓4

𝑓4+𝑓1
4 × 𝑓2

4

𝑓4+𝑓2
4 （4.4.3）

式中：𝑊𝑙𝑖𝑚—频率 f 上的增益修订值

𝑓1—低通截止频率, 取值为 100Hz
𝑓2—高通截止频率，取值为 0.4Hz
𝑓—动态胎压信号频率。

其中，特定频段的计权滤波网络𝑊𝑡𝑟𝑎𝑛𝑠应按照式（4.4.4）计算：

𝑊𝑡𝑟𝑎𝑛𝑠 𝑓 =
𝑓2 + 𝑓3

2

𝑓3
2 ×

𝑓4
4𝑞42

𝑓4𝑞4
2 + 𝑓2𝑓4

2 1 − 2𝑞42 + 𝑓4
4𝑞42

×
𝑞5

𝑞6

×
𝑓4𝑞5

2 + 𝑓2𝑓5
2 1− 2𝑞5

2 + 𝑓5
4𝑞52

𝑓4𝑞2 + 𝑓2𝑓6
2 1 − 2𝑞62 + 𝑓6

4𝑞62

（4.4.4）
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式中：𝑊𝑡𝑟𝑎𝑛𝑠—特定频率 f 上的增益修订值。

𝑓3—转折增益频带界限值, 取值为 12.5Hz；
𝑓4—转折增益频带界限值，取值为 25Hz；
𝑓5—转折增益频带界限值, 取值为 2.37Hz；
𝑓6—转折增益频带界限值，取值为 3.38Hz；
𝑞4—频率计权参数，取值为 0.63；
𝑞5—频率计权参数, 取值为 0.91；
𝑞6—频率计权参数，取值为 0.91；
𝑓—动态胎压信号频率。

4.4.2 颠簸指数

（1）对于沥青路面，路面颠簸指数 PFI 应按式（4.4.5）计算：

𝑃𝐹𝐼 = 104 ⋅ 𝛼 ∙ 𝑒𝑥𝑝(− 0.0185𝐹𝐼 − 0.0555)) （4.4.5）

式中，FI —颠簸度，精确到 2 位小数；

𝛼 — 公路等级系数，对于高速公路和一级公路取值为 1，对于其他等级

公路取值为 1.13。

（2）对于水泥路面，路面颠簸指数 PFI 应按式（4.4.6）计算：

𝑃𝐹𝐼 = 100 ⋅ 𝛼 ∙ 𝑒𝑥𝑝( − 0.42𝐹𝐼 − 0.06)) （4.4.6）

式中，FI—颠簸度，精确到 2 位小数；

𝛼 — 公路等级系数，对于高速公路和一级公路取值为 1，对于其他等级

公路取值为 1.13。

4.4.3 路噪度

路噪度计算应编制计算机程序进行，具体按照下列步骤：

（1）应对轮胎-路面耦合声音原始数据宜按 10m 进行分割；

（2）进行频域变换和计权滤波，去除环境噪声影响再反变换到时域；

（3）对滤波后的声学数据进行频域变换，通过滑动窗和低通滤波器保留

0~2KHz 频段数据；

（4）对低频数据进行主成分分析取出第一主成分分量；
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（5）对第一主成分分量在 100~1000Hz 频段进行积分，得出当前路段路面

路噪度；

（6）双轮迹检测时，取左右轮迹带路噪度中的最大值计算路面路噪指数。

路噪度 AI 应按式（4.4.7）计算。

𝐴𝐼 = 𝑓𝑙
𝑓ℎ 𝑃𝐶𝐴 𝐹𝐹𝑇 𝑓𝑤 𝐿𝑥 + 𝑏 ∙ log10

𝑉𝑛
𝑉𝑥

∫ 𝑑𝑓 （4.4.7）

AI — 路噪度，精确到 2 位小数

𝑓𝑙 — 频率下界，取值为 100Hz

𝑓ℎ — 频率上界，取值为 1000Hz

𝑃𝐶𝐴 — 主成分分析，取第一主成分；

𝑓𝑤 — 路噪计权滤波函数；

𝐿𝑛 — 𝑉𝑛速度下的标准 A 声级

𝐿𝑐 — 𝑉𝑐速度下的 A 声级

𝑉𝑛 — 标准速度，取值为 80km/h

𝑉𝑐 — 当前行驶速度，km/h

b —速度系数，取值为 2.79

𝑃𝐶𝐴 — 主成分分析

FFT — 傅里叶变换

其中，路噪计权滤波函数𝑓𝑤应按式（4.4.8）计算：

𝑓𝑤 = 2𝜋𝑓𝑐 5

2𝜋𝑓𝑐 5+3.3261 2𝜋𝑓𝑐 4𝑓+5.2361 2𝜋𝑓𝑐 3𝑓2+5.2361 2𝜋𝑓𝑐 2𝑓3+3.3261 2𝜋𝑓𝑐 1𝑓4+𝑓5 （4.4.8）

式中：𝑓𝑤 — 胎压计权滤波函数；
𝑓𝑐 — 滤波计权频率，取值为 2kHz；
𝑓 — 路噪信号频率

4.4.4 路噪指数

（1）对于沥青路面，路噪指数 PAI 应按式（4.4.9）计算：
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𝑃𝐴𝐼 = 100𝛼
1+0.045×𝑒0.081𝐴𝐼 （4.4.9）

式中，AI—路噪度，精确到 2 位小数；

𝛼 — 公路等级系数，对于高速公路和一级公路取值为 1，对于其他等级

公路取值为 1.13。

（2）对于水泥路面，路噪指数 PAI 应按式（4.4.10）计算：

𝑃𝐴𝐼 = 100𝛼
1+0.075×𝑒0.058𝐸𝑁𝐸 （4.4.10）

式中，AI—路噪度，精确到 2 位小数；

𝛼 — 公路等级系数，对于高速公路和一级公路取值为 1，对于其他等级

公路取值为 1.13。

4.4.5 路面服务质量指数

路面服务质量指数 PSI 应按式（4.4.11）计算：

𝑃𝑆𝐼 = 𝑤𝑝𝑓𝑖 ∙ 𝑃𝐹𝐼+ 𝑤𝑝𝑎𝑖 ∙ 𝑃𝐴𝐼 （4.4.11）

式中：𝑤𝑝𝑓𝑖 — PFI 在 PSI 中的权重，取值为 0.65。

𝑤𝑝𝑎𝑖 — PAI 在 PSI 中的权重，取值为 0.35；

4.5 数据处理与报告

4.5.1 检测工作结束之后，应及时备份原始检测数据，并根据现场检测工作记录

核实原始检测数据的有效性、完整性。

4.5.2 按本标准规定对原始检测数据进行汇总与处理，并编制检测报告。

4.5.3 检测报告应包含项目概况、测试路段信息（桩号、长度等）、检测设备及

性能、检测过程及指标统计等内容。

4.5.4 交付的成果应至少包括原始检测数据、检测数据处理结果及检测报告。
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5 公路路面服务质量评定

5.1 路面技术状况评定应以 1000m 路段长度为基本评定单元。在路

面类型、交通量、路面宽度和养管单位等变化处，评定单元的长

度可不受此规定限制。

5.2 路面技术状况评定明细表的格式见本标准附录 H。

5.3 路面服务质量评定汇总表的格式见本标准附录 I。

5.4 路面服务质量检测评定等级

路面服务质量检测评定结果应分为优、良、中、次、差五个等级，等级划分

标准应符合下表的规定。

表 5.4.1 评定等级划分标准

评定指标 优 良 中 次 差

路面行驶状况指数、颠簸指

数、路噪指数
≥90 ≥80，＜90 ≥70，＜80 ≥60，＜70 ＜60
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附录 A 颠簸度检测设备灵敏度试验方法

按照《动态压力传感器检定规程》（JJG 624-2005）中的正弦压力标准检定方法

进行，检定颠簸度检测设备的幅值灵敏度平均值
K( )if 和幅值灵敏度相对误差

( )k ifδ 。

附录 B 颠簸度检测设备等速重复性试验方法

1、参照 3.2 的试验方法，选择路面技术状况指数 PQI 分别为 60~80,80~90

和 90~100 的道路，其路面长度为 200m 的试验路段；

2、以 80km/h 速度检测 3个试验路段，分别重复测量 10次，计算出颠簸度𝑇𝐴𝐼

测量值𝑥；

3、按照式（1）和式（2）计算 10 次𝑇𝑃𝐼测试结果变异系数𝐶𝑣。

𝑆 = 𝑖=1
𝑛 (𝑥𝑖−𝑥�)2∑
𝑛−1

（1）

𝐶𝑣 = 𝑆
𝑥�

× 100 （2）

式中：𝐶𝑣--颠簸度测量变异系数；

𝑆--重复性标准差；

𝑥�--测量结果算术平均值；

𝑛—测量次数。

附录 C 颠簸度检测设备不同速度重复性试验方法

1、选择一条路面技术状况指数 PQI 在 80~100 之间，路面长度至少 1km 的

平直试验路段。按照行驶顺序分别分为：300m 加速路段、200m 匀速行驶路段，
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300m 制动路段，共同组成全长 800m 的测试道路。在加速路段起点、匀速行驶

路段起点、匀速行驶路段终点和制动路段终点的路面设置标记；

2、安装有路面颠簸度检测设备的车辆行驶至加速路段起点处，车辆前轮轴

中心线对准起点标记；

3、启动路面颠簸度检测设备，车辆加速行驶，行驶至加速路段终点时，速

度应该达到 60km/h；

4、车辆在匀速行驶路段上以 60km/h 速度匀速行驶，驶出匀速行驶路段终点

后，车辆开始制动，当车辆前轮轴中心线对准制动路段终点标记时停车，截取匀

速行驶段中间 100m 数据（匀速行驶路段前后各去掉 50m 数据）计算颠簸度，重

复检测 3 次，计算 60km/h 速度下平均值𝑇𝑃𝐼60；

5、100km/h 速度检测试验路段，重复测量 3 次，按平均值计算出颠簸度测

量值作为 100km/h 的𝑇𝑃𝐼100；

6、按照式（3）计算速度影响误差：

𝐼𝑣 = |𝑇𝑃𝐼100−𝑇𝑃𝐼60|
𝑇𝑃𝐼60

× 100 （3）

式中：𝐼𝑣--速度影响误差，单位：%；

𝑇𝑃𝐼100 --速度为 100km/h 时颠簸度检测设备测量值，取值范围：0~100；

𝑇𝑃𝐼60 --速度为 60km/h 时颠簸度检测设备测量值，取值范围：0~100。

附录 D 路噪度检测设备灵敏度试验方法

依据《电声学 声校准器》（GB/T 15173-2010）规定的校准方法和调整数据，

在校准频率𝑓0上检查路噪度检测设备的指示声级。如需要，应调整到指示相

应检定环境下所要求的声压级，并计算示值允差。
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附录 E 路噪度检测设备频率响应试验方法

1、频率响应准确性验证装置如下图所示，多功能声校准器与路噪度检测设

备的麦克风采用耦合腔方式连接，检定环境在消声室内。

图 5.4.1 频率响应检定装置示意图

2、路噪仪置于参考级量程和时间计权 F 上，也可置于时间平均声级上，响

应在 31.5Hz~16kHz 频率范围内按 1/3 倍频率进行测试。

3、调节正弦信号发生器的输出频率为 1kHz，幅度调节到使得路噪仪上指示

为一个信噪比足够的参考值𝐷𝑝𝑟𝑒𝑓：94dB、104dB 或 114dB。

4、改变正弦信号发生器的输出频率，记录路噪仪的示值𝐷𝑚， 按式（4）计

算相应频率的频率响应的误差𝐷∆。

𝐷∆ = 𝐷𝑚 − 𝐷𝑝𝑟𝑒𝑓 （4）

式中：𝐷∆--被检路噪仪的频率响应误差；

𝐷𝑚--被检路噪仪的声级示值；

𝐷𝑝𝑟𝑒𝑓--1kHz 频率时的参考声级值。

附录 F 路噪度检测设备等速重复性试验方法

1、参照附录 B 的试验方法，选择三个不同路面技术状况 PQI 范围，且均匀

分布的 200m 长的试验路段，其中 PQI 范围：0~60，60~80 和 80~100；

2、路噪度仪以 80km/h 速度检测 3 个试验路段，分别重复测量 10 次，计算

出路噪度𝑇𝐴𝐼测量值𝑥；

3、按照式（5）和式（6）计算 10 次 TAI 测试结果变异系数𝐶𝑣。
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𝑆 = 𝑖=1
𝑛 (𝑥𝑖−𝑥�)2∑

𝑛−1
（5）

𝐶𝑣 = 𝑆
𝑥�

× 100 （6）

式中：𝐶𝑣--路噪度测量变异系数；

𝑆--重复性标准差；

𝑥�--测量结果算术平均值；

𝑛—测量次数

附录 G 路噪度检测设备不同速度重复性试验方法

1、平直试验路段。按照行驶顺序分别为：300m 加速路段、200m 匀速行驶

路段，300m 制动路段，共同组成全长 800m 的测试道路。在加速路段起点、匀

速行驶路段起点、匀速行驶路段终点和制动路段终点的路面设置标记，并且在道

路两侧放置路锥或标牌；

2、安装有路噪仪的车辆行驶至加速路段起点处，车辆前轮轴中心线对准起

点标记；

3、启动路噪仪，车辆加速行驶，行驶至加速路段终点时，速度应达到 60km/h；

4、车辆在匀速行驶路段上以 60km/h 速度匀速行驶，驶出匀速行驶路段终点

后，车辆开始制动，当车辆前轮轴中心线对准制动路段终点标记时停车，截取匀

速行驶段中间 100m 数据（匀速行驶路段前后各去掉 50m 数据）计算路噪度，重

复检测 3 次，计算 60km/h 速度下平均值𝑇𝐴𝐼60；

5、以 100km/h 速度重复检测 3 次，计算 100km/h 速度下平均值𝑇𝐴𝐼100；

6、按照式（5）计算速度影响误差：

𝐼𝑣 = |𝑇𝐴𝐼100−𝑇𝐴𝐼60|
𝑇𝐴𝐼60

× 100 （7）

式中：𝐼𝑣--速度影响误差，单位：%；

𝑇𝐴𝐼100--速度为 100km/h 时路噪仪测量值，取值范围：0~100；
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𝑇𝐴𝐼60--速度为 60km/h 时路噪仪测量值，取值范围：0~100。
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附录 H 路面服务质量评定明细表

表 A 路面服务质量评定明细表

所属政区： 路线编码名称: 技术等级： 路面类型： 检测方向： 年 月 日

起点桩号 终点桩号
评定长度

m
经度 维度

PSI
PSI 分项指标评定结果 分项指标

起 止 起 止 PAI PFI AI FI

合计

第 页 总 页
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附录 I 路面服务质量评定汇总表

表 B 路面服务质量评定汇总表

所属政区： 主管单位： 年 月 日

路线

编码

路线

名称

起点

桩号
评定长度

km
调查

方向

技术

等级

路面

类型

经度 维度

PSI

PSI分项指标

评定结果
PSI 分布 PSI 统计（%）

起 止 起 止 PAI PFI 优 良 中 次 差
优等

路率

优良

路率

次差

路率

全幅

上行

下行

合计

第 页 总 页
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附录 J 附录 E 本标准用词说明

1 本标准执行严格程度的用词，采用下列写法：

1) 表示很严格，非这样做不可的用词，正面词采用“必须”，反面词采用“严

禁”；

2) 表示严格，在正常情况下均应这样做的用词，正面词采用“应”，反面词

采用“不应”或“不得”；

3) 表示允许稍有选择，在条件许可时首先应这样做的用词，正面词采用

“宜”，反面词采用“不宜”；

4) 表示有选择，在一定条件下可以这样做的用词，采用“可”。

2 引用标准的用语采用下列写法：

1) 在标准总则中表述与相关标准的关系时，采用“除应符合本标准的规定

外，尚应符合国家和行业现行有关标准的规定”。

2） 在标准条文及其他规定中，当引用的标准为国家标准和行业标准时，

表述为“应符合《××××××》(×××)的有关规定”。

3） 当引用本标准中的其他规定时，表述为“应符合本标准第×章的有关规

定”、“应符合本标准第×.×节的有关规定”、“应符合本标准第×.×.×条的有关规定”

或“应按本标准第×.×.×条的有关规定执行”。
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